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brengen is in deze tijd ecn aangelegenheid van zeer groot belang,
en zeker wanneer dat objektief een eerlijk gebeurt.

Vele instanties en bedrijven zoeken naar een nmogelijkheid om

de personen die zij wensen te bereiken, op een doelmatige en
aanyename manier te berelken. Daartoe zijn vele mogelijkheden
toegankelijk, en al tracht men dat veelal te doen door middel
van radio-installaties, dan blijft de geschreven mededeling

toch nog steeds zecr doeltreffend. Men is immers niet gebonden
aan dure installaties. De nieuwe direktie van de MIVA is zich
daar blijkbaar van bewust, want sedert zaterdag 9 dec. 1978
verscheen 1in de trams van de Metropool de simpatieke eigen
Miva~krant: TRAM MAGAZINE. Deze acht bladzijden tellende

krant is gratis ter beschikking gesteld van het reizend publiek,
en bevai mededelingen die van belang zijn voor de tramreigzigers,
en uiteraard ook voor de busreigigers. Talrijke foto's en
tekeningen illustreren de tekst, die in een prettige toon is
gesteld. De tram laat 7urenberg ni=t los, en met de Draakstraat
noudt de Cogels-0Osylei het Dageraadpl-in aan de lijn, kunstenaars
die er werken inbegrepen, of de tram via Tran Magazine verbonden
met ket volk. Wij vinden dat een goede manier om kontakt te
houden met het publick, net iets waar we zn lang hebben moeten
ob wachten, en wat in het Buitenland zijn vruchten al heeft
afgeworpen. In déze Trim magazire worden Vlaamse mensen in het
Nederlands aangesproken... Het AAA-abonnement wordt anngeprezen-
terecht overigens-, en wordt he¢t winkelen per tram aangenoedigd,
Enkcle voordjes over de tarieven, een bijdrage over de bloemen-
tram, e.n kruiswoordraadsel, een zoeckplaatje voor de kleinen,

en e¢cn uim programma-overzicht ven het Muziekleven en het
Schouwb.urgbestand.Ten slotte "De Nachtraven van MIVA", een
overzicht van de laatste vertrekken van de tranlijnen uit het
Centrum. Dat vinden wij nu eens een initiatief dat veel rensen
van nut kan zijn, en wij hopen dan ook dat cen derrelijke uit-
gave ten minste viermaal per jaar szl verschijnen., Met de
grocten van de MIVA zenden wij in dit blad graag een cksemplaar
riee aan onge leden. Als het goed is zeggen wij het graag ook!

De tram heeft in Antwerpen zijn sporen al tientallen jaren
verdiend, en de MIVA zijn bloementrans nu ook! Proficiat.

Is dat dan alles voor vandaag? Over Tram magazine wel, maar

nog niet over de IMIVA, daar is nog veel over te zeggen...

I
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see woals bijvoorbeeld over LIJN 12.
U weet wel," den tram nor den Aantwaarp"...
De oorlog 1s voor de meeste trammaatschapypijen gewoon rampzalig
geweest, zodanig zelfs dat heel wat lramnetien gewoon zijn
opgedoekt. Een tijdlang zag het cr naar uit dat de tram in
al onze steden zou verdwijnen, en van de bestaande nctten is
er nagenoeg geen enkel, dat niet ten minste enkele 1ijnen
eef't moeten opg evsn, of ninstens op bus-uitbating moest
OVcrgaan voor een aantal gwakkere 1ijnen. In de Scheldestad
verdwenen aldus de lijnen 1, 5, 9, 13, 16, 17, 18, 21 en 23.
i1j roemen hier enkel de 1lijnen die nog in uitbating waren bi]
het vitbreken van de 2° wereldoorlog. De laatste sporen 1ot
ultbreiding van het net, zijn in Antwerpen in dienst genomen op
18 december 1944, vanaf de voet van de brug over het Albert-
Fanzal (Minister Delbekelaan) tot bij de Noorderliaan, en dat
vias ten behoeve van lijn 23. Na deze t1jd kwamen in het
buitenland nog vele ultbreidingen tot stand, want nanrgelang
de hewoonde oppervlakte groeide, volgde de netten van de grote
steden deze tendens. Ook Brussel en Gent kenden nog uitbreidin-
gen na lie tijd. Antwverpen niet meer. Men trachtte dat goed
te makcl met buslijnen, manr sterke buslijnen zijn zwak omdat
ze dan nodig in tramliljnen noeten ongezet worden.
£l1e Antwerpse tTlelJﬂcﬂ zijn voor verlenvlng vatbanr, want
de randgemeenten zijn ondertussen nagenoeg gehecl met de stad
vergroeid, maar de tranlijnen bedienen veeck hele wijken van
deze gemeenten niet mecr. In Wilrijk - ruim 40.000 inwoners -
is 2r zelfs gecn tramlijn meer! Kortzichtigheid en onkunde van
velz politici , ook nu nog, is vask de ocorzark geweest van een
verkeerde politiek. Manr goced, de IMIVA hecft nu ol cen tijdlang
ingezien dat uwitbreiding van het trammet een noodzaszk is, zeker
als over enkele joren een belangrijk stuk van dat net, in
de binnenstad ondergronds zal lopen., De tram ken dan weer
veel sneller . gaan Tlldvn, en de regelmant der diensten.zal er
ten ninste mee gebaat zijn. Ook dan wordt het voor verderaf
gelegen wijken mogelijk om op een vlugge manier met het
Centrun werbsnden te zijn. Uitbreiding.is dus bijna een vereiste.
In die optiek wordt er sinds enkele tijd acn gedacht om 1ijn
12 door te trekken van het Stadion naar het Wim Saerensplein.
Van zogauw dat plan bekend werd, werd het toegejuicht, maar
ook verworpen. We naskten in Deurne destijds epn Vprbwduring
mee, die wel de nmecst ordecloze, de meest giftige, en de meest
razende was, die we in 2l die jaren hebben gekend. Door de
ymst van de tram gouden de ecigendommen in waarde verminderen(!)
ruren zouden barsten en rulten scheuren,.., Afgevanrdigde
semeenteraadsleden wisten niet wat ze hoorden, en de vgrgadering
elnolgde in wanorde., Sedertdien is de¢ zank toch wcer ten berde
gekomen, en in nipte meerderheid goedgekeurd. Dat gebeurde na
een racdpleging van de bewoners van de aanliggende straten, die
zich PEU hadden uitgesproken. De gencente Deurne is dus akkoord,
Mive i¢ akkoord, en nu wordt verder sewerkt. De goedkcuring van
"Verkecrswezen'" moet nog verkregen worden, maar het ziet er
naar uit dat lijn 12 bhegin 1980 toch nacr het Wim Sacrensplein
zal rijden. Op dat owenbllk 7ol de studis ter hand worden
genomen voor de verlenging van lijn 3, die wellicht zal
verlengd worden naar Ekcren - Donk. Het is nu manr te hopen dat
deze goede bedoelingen niet. zullen gekelderd worden door
politici die nooit cebruik naken van het Openbaar Vervoer.
Ale wij even liken nazar wit er op dat gebied 2l is bereikt
ingzake uitbreidingen in Anmsterdam, Rotterdam, Den Haag, Keulen,
Dusseldorf, Munchen, en tal van kleinere steden in Duitsland,
dan kunnen wij maar besluiten mnet er op te wijzen dat deze en
andere verlengingen ecnt niet te vroeg komen. Zasien om te
kunnen .ogsten is een gezonde redenering. - r -



WHTENSWAARDIGH®DEN OVER LOKCMTIEVEN %N TREINSTRLLEN

Tipe . '”"_
'08.0 : Winde november W@rd het gerste stel van de derde reoks numer 833,
door BN geleverd.Het bevond zich te Schaarbeek.De elf volgnnde
stellen worden geleverd tot mei 1979.Ze zullen waarsch13n113k<-'
ingezet worden vanuit Luik naar Charleroi.

;16 1 Na rev151e 1s de ! 1602 1n gelD kleur terug t@ voorschlJn gpkompn

= 28 #u Na enk@lewwpken in resprve gestaan t@ hobb@n wordon dn drlm loks
o bearlivan . daze reeks | terug ‘in-dienst . gesteld,Ze vorZAKQrpn vanuit |

- Merelbeke deo stoptreinen Gent-Leuven en de Huckppackdlonst@n ‘e
pOOStende—Antw¢rpen 44 : ;

B

29 : Bijna dagelijks (behalve zaterdag sn zondag) rijdt dﬂS 29@O‘tu§sén
Schaarbeek en de CW Mechelan.Heot vertrek vindt plaats omstreeks
8 uur in Schaarbesk.De lok blijft te Mechelén tot circa 1l uur.
. 's NamlddeS wordt een tweede rit 1ngcl@gd naar CW Meachelen,of
ook naar Vorst-zuid of“zelfs naar Leuven: BlJ inaktiviteit staatd
de lok aan de oude loods elektrische traktie te Schaarbeek: ==
U407 7ind november Werden dd stAllon ¥an“deze racks weer 6prde 1ijn
Antwerpan-Neerpelt 1ng@zot Na Pl“ktflflk&tlﬂ van de’ llJn G@nt—
Xortrijk’ wordt hun ovorplwat51ng rAar Hassolt v00r21nn { -

51 . ::Na berging werd de. 5176 te. Hasgelt afgﬂst ld doch W”Td mldd 11
november naar Salzinnes overgebracht voor afbrlak

52/54: Alle machinas van drze rDGKSﬂn te Ronet wordon voor21on vin hen
derde koplamp.Na oplolding van de bAstuurders ‘zulleh zn' vanaf
mpl 1979 OpanUW dlnnst@n rledn Hllr chhon—wbstb%hnhof

55 I Voor het gﬂschlkt makﬁn voor oloktrlsohn trnlnvnrw1rm1ng van
r 20.lokemotieven van deze reeks werd de benodigde. apparatuur
besteld.Deze wordt dn de loop:van 1979 1ng0bouwd Het kl@uron—
schema wordt dan:geel voor de kast,een brede groene streep
en een smalle staalblauwe streep.
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60 : L~ 6002 is als ~erste prototipelok van deze rerks in de nieuwe
kiruren op de sporen verschenen.Nieuwe stelplaats is St-Ghislain.

64 ¢ Do loks 6402 en 6405 staan nog steeds afgesteld op het buiten-
terrein van de CW Salzinnes.®en van beids stast op nooddraai-
stellen met uitgebouwde motor ~n hulptoestellen.Over ~en buiten-
dienststelling werd nog geen oordeel geveld daar Hasselt nog st-eds
kampt met een lokomotieftekort.

De diensten van de reeksen 64/65 worden ~chter meer »n meer door
de reeks 60 gereden.

70 1 Bij de recks 70 is er reen ernstige terugloop in de diensten waar
te nemen,dit ondanks het feit dat meerders machines nieuws
motoren kregen.Diensten naar Herentals en Turnhout worden meer
en meer donr loks van de reeks 74 goreden.Nnehtans werd onlangs
het inzetgeblad van de reeks 70 vergroot met de bediening van de
1ijn naar Weelde-Grens.

72 1 Nog een vijf- 34 zevental loks van drgze recks worden dagrlijks
ingezet.Drie machines rangeren op de 3tocatra-terreinen,twe~ andere
bedienen de rangeerheuvels te Antwerpen-Noord.®ventueal worden nog
loks ingezet in de plannen van reeks 82,name~lijk voor de pondel-
dienst tussen Antwerpen-Noord en de havensektiss.Ook ter vervanging
van loks van reeks 70 komen z» in 3armerking,o.a2.voor de di~nst
niar Zwijndrechit.. . B

73+ De Hasseltse loks worden nu frekwent 1ngnzat Yoor h“t slﬂpnn van
de kolentreinen tussen Waterschel =n Winterslag ~nerzijds en
de Genkse kolenhaven ander2zijds.Hierdoor kan 1 lokomotieof var--=
‘1r@nks 51 uitg“spltrd word*n Dﬂ"dl@nstnn g~b6Ufhn mnt dubbﬂltrmktlc

§1’9@£¥9Eﬂ@?§?§.ﬂ?‘j_ﬁéé€
Op. dond-rdag.23, nOVGmbﬁr 1978 wrrd@n twnﬂ toomlokomotzhvan van het tipe
41!#4 vinuit Haine-St-Pisrre naar de muznumloods ta Louven ‘overgebracht.
Uit beidd 1oks zal 1 volledige machine opgebouwd worden.Het betreft hier
loks van hHet'tipe' Me Intogh met asind2Xing iCien bimmenliggende. cilinders.
Van hat hetzalfde tipe stant overigsne te Moncsaw nog esn derde sks~mplaat.
Al dege loks deden op het einde van hun loopbaar disznst-als rijdbare
verwarmingsketel. .
L14N_21:VORDTRING .DVE WRRKWA.
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Tijdénsjde,mnhnden:ﬂktober en november, wwr@nn!de.vnlgﬂndé werken uitge-
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EN LIJN 21B NAAR KISDEN ?

Tora in mei 1978 de 1ijn naar Neerpelt opnieuw in gebruik werd ge-
ncmen . voor het rejzigersverkesr,werd hierdoor ~en kentering ingeluid
in de bediening van het noorden van de provincie Limburg.Qok het midden
van Limburg zal in meil 1979 een beters verbinding krijgen bilj het-in-
dienstnemen van de nieuwe 1ijn naar Genk-Centrum,welke gepaard gaat, met
de elektrifikatie wvan deze anterme nazr Hasselt.Hlermee wordt terug
aangeknoopt met de torstand van de dertiger jaren toen midden-Limburg
een direkte verbinding had met Brussel.De modernisering van-1ijn 21
naar Genk zou, ook voor de relatie Hassell-As-Tisden ~en gunstige
~erslag hebben.De basprekéngen om deze lijn in het verbeterd vervoers-—
pakket op te nemen en zelfs door Te trekken naar de Maasmechelga woon-—
kern leken aardig op te schiesten.Doch tosn kwun plots de kat op de-
koord. inkele schepenen wvan de bovengenelde gemesznte -- dir uithlonken
in hun overredingskracht ten voordile van de ..suto - konden verkrijgen
dat de besprekingen tot verbetering cun vorlenging van de 1lijn op. esn
sisser uitliepen.De MMRS werd praktisch verhinderd de huildige 1ijn te
moderniseren en ekonomisch rendabel te maken.hisrdoor werd de weg vrij—
gemnakt voor afschaffing van de ganae verbinding naar Tisden.
Dat de bevolking niet tevreden was melt dege boslissing werd wel bewazen
aan de hand ‘van de talrijke spontane protestern,komende uit alle 1ngen
van onz: simenleving. :
Nochtans kan de vnrblndlng met het M:
werd ~ cenvoudig en aantrekkelijk uitgebouwd worden.Door het aanleggen
van een spoorbocht tussen het station van Genk-Centrum en Winterslag,'
spo~rbocht die overigens voorkwam Hp de norspronkslijke plannen !,
kon het Genks station esn e~cht overstapscntion wordrn =n in feites een
echt centraal station voor deze Limburgse ongeving.De dienst Genk-..
Maasmechelen zou hier kunnen aansluiten op de uurdienst vanuit Brugsel
on mogelijk ook Mnaseik bedienen.Ditv zou gemagkk~lijk kunnen gebeur~n
door middel van dé elders vrijkomende iilccelmoborstellen,Bekijken we
hisr even het Waalse voorbeeld,nam~. de L=disning van Bastenaken,
Guiévrain en zelfs Mariembourg. )
Ondertussen he~ft de overheid toch trrug de mogelijkheid npengezet
voor dé bediening von Wisden. Laten we znprn dat het hier om gren
ijdele” verkiezingsbeloften ging,en het gemeentebastuur van Massmechelen
het juiste spoor terug vindt.

1sland — dab steeds al vergeten

'/

J.Casler,Tong~r=n..

(v}

TRANS ®WURCP EXPR®SS : Stervende zwinsn?

e
Op varzosk van meerdere Turopcse gpoOrwegm \"tschmpleon vallen ~on

aantal T.WM.B.-treinen afgeschaft worden on vervangen door luxe-treinen

met cerste en tweede klasse rijtuig-n.Voor wai het NMBS -net beotreft,

geaft dit de valgende wijzigingen vanaf de zomerdienst 1979.

—-De TWE 21 en 20-(Saphir) werdwiint.(lrajekt:Brussol-Frank fﬂy%t—murnberg)

—De TE® 90,91,92 en 93 (Iris en Wdewmwss)f“delJn”n (Brusse~l- Zurlch)

—De .T# 32,33,40 en 41 (Parsifal =n Molidre)worden =venecns 1fgﬂschaft
Ze boilen nu van PariJs via Namen,Inilt en Verviers naar Haburg. Ze
wordsn vervangen door 'Knraal' tr°l”@n tuss=n Pwrwis en Keulen.
W~ vermoeden dat onk d@ andere THR's door 7/? ki-treinen varvangen.
zullen worden.

—-Het is mngelijk dat na een eventu~le ongunstige nnqugt@ ook ds TuW
78 en 79 (Rubens ~n Memling) wegvallen op de verbinding Parijs-
Amsterdam en vv.We hop~n U spoedig moer details te kunnen goven.
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SPOREN NAAR D® WiTSTRAAT

~0p de vorige rubrick in VoKo 24 kwam cen reaktie over de VHMH“ldLMg dal
de overheid de bedoeling heeft meer plaatsen Niet-Rokers te voorzien
in de treinen.De Heer Janssens K. uit Brussel. steunt deze intentis,

maar merkt op dat de NR-plaatsen de slschbtste ruimten in de rlJtulgen
zijn.Spoorwegbechnisch gezien,zo merkt hij op,heeft men in het midden
van een draalstelrijtuig het minst last van schokken.en trillingen.
Door de opstelling van de deuren naar het midden toe wan de rijtuigen,
zoals hij M1 en M2,worden deze wagens in drie verdesld.Hierbij komen
de NR-plantsen steeds boven de draaistellen.Dit is ook,vdlgens de
auteur, het geval bij de stellen 800.Het volledig tweede klas kop-
rijtuig is voor niet-rokers bestemd.'Toevallig' werd onder dit rijtuig
de elektronische aanzetregeling ondergebracht wat =en zeer hinderlijk
en onaangenaam gezoem geeft.De Heer Janssens besluit zijn Setoog met

de wens aan de NMBS dat:'Bij de nisuwe Mi-rijtuigen nu ecens de wmiddenste
afdeling voor de Niet-Hokers zou ingericht worden.'Alleszins een tm
overwegen voorstel!

-In de Wet van 5 augustus 1978 houdende ckonomische en budgettaire
hervormingen vonden we het volgende ortiksl 77:'De Koning kan,bij een
in Ministerrasd overlegd besluit de bepalingen wijzipgen van de wet
betrefiende de politi~ over het wcgvnfkhﬁr tﬂn~1ndﬂ het V?rkfﬁr

van het gemeenschappelijk vervoer te varpﬁmmkkfllgka .laten we de

woens uitspreken dat de nieuw te vorimen regering en et nieuw grkozen
rarlem:nt dit artikel niet zullen vergeten.

—-Sinds een tweetal maanden komen op het Belgische spoorwsgnet heelwat,
soms ~rnstige,treinvertragingen voor.D~ oorzaak hiervan blijkt dubbﬁl
te zijn. +nﬂr21jﬁg_i{jﬁfé?_5VQr hrel het land spoorwsrken aan de gang.
Andezijds blijkt er een door de machinistenvereniging LOCO gohouden
stipthelds/langziz2u—aan sktie gevoerd te worden.De treinbestuurders
wengen hiermee de aandacht van hun vakbonden,de NMBS-direktis en de
Minister van Verkeerswezen te trekken op de naar hun zeggen moeilijke
en voor het familieleven ondankbare werkomstandigheden.Tevens blijkt
ar nogal wat ontevredenheid te begtaan omtrent het stealsel van premies
en bo~ten.De treinreizigers gaven bij monde van de verbruikersverenigingen
hun ongenoegen te kennen over de treinvertragingsn.

~-Bij Koninklijk Bﬂsluit van 16 oktdbﬂr 1978 wordt de NMBS g’machtigd

150

~Fen zeer interessante vraag werd gesteld in de Kamer.Wen volkelarte gen-
woordiger vroeg welke treinen ~r vanaf 28 mei 1979 voorzien zouden worden
om de verbinding te verzekeren tussen de drie vleugelbootverbindingsn
tussen Qostende on Londen en dr in Rijsel torkom=nde Franse T.W.TW.'s
Faidherbe,Gayant et Watteau en Lys de Flandre.Uit hat antwoord wvan de
Minister Onthoudon we dat de MMBS zinnens is do relatie Antwerpen—Gent-—
Kortrijk-Rijsel verder uit te bouwsn na de elektrifikatie wvan het
gedeelte Gent-Rijsel.Hierbil]j zouden tevens de verbindingen tussen Brugge
en Oostende,=on tussen Kortrijk-Romselare-"ijsel betere aansluitingen
bekomen op dm vonrmelde aslijn.De meest realistische aanpak,zo gaat de
Minister verder, om Oostende ~p korte termijn betsrs  verbindingen met
Noord-Frankrijk te geven,bestaat ~rin de lijn'Brugge—Kmrtrijk vorder te
modernissren.Voor wat nu mei 1979 betreft zal,na overleg tussen NMBS en
SNCI',de mogelijkheid gezocht worden om,zij h~t mits overstappen,toch
goede 2ansluitingen te verkrijgen tussen Rijsel,Brugge =n Qostende.

9]

F.G.
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BRLCISCH SPOORW=GN®T : SNRIHEDREN.

Men hoort vaak bemerkingen,dis sowe een refl~litie krijgen in krante-
artikelen,over d= snelheid van de btrelinen o bepaalde spoorlijnen.
Teneijde nu met meer Kennis van zaien hiesrover diskussies en bedenkingen
aan te gaan,meenden de auteurs van dit artikel dat men toch ecerst over
een degelijke bdzis moet beschikkean.Hirrice stelden zij ~en 1ijst op van
de maximumsnelheden op de Belgischo 5pmor djnen. De rrqutln hoopt dat
deze lijst als naslagwerk mag dlenan,en bedankc de opctrllnrs voor het
Benediktijnerwerk dat zij geleverd nebben.

Terst enkele bemerkingen van de auteurs:

1.Deze 1lijst stount enkel op empirisch vastgretelde gergevens,dus niet op
gegevens van de MMBS.Wlks spoorlijn wera bzreden »n daarbi] werden
nauwkeurig de cijfers op de groca—witte snelneidsborden genoteerd!

2.Met tijdelijke snelheidsbeperkingern,noch wmet Permansnbe vertragingen
wegens doortocht van stations,verbindingsbogen,bruggen, langdurige
baaanwerken werd géén rekening gelouden. :

3.Voor de kilometeraanduiding werd beroep gedann op de reisglds van de
NMB3.Deze nanduidingen zijn dus sliochits benaderend.Toch g-ven zeé eon
duidelijk beeld over de verhouding bussen de diverse regimes

4.In tegenstelling met wat in Vallo 13 vermelid stond,is d- sn@lhmld op de
1ijn Lier-Herentals nog steeds 90 km/u. )

5.Tusseir Halle en Brussel-Zuid Ilront een derde (banaal) sponr met maximum-
snelh~id 90.Zaventem wordt met Brussel verbonden door ~en derde spoor
met m ximumsnelheid 120(voorlopig slechts. tot Diegem).Het trajekt
LuchtlLaven-Zaventem wordt asn 60 kn/u bereden (1lijn 26C).

6.Deze 1lijst is pgedurende jareon erg konstonc gebleven.Het zlet or schter
naar uit dat hiJ nu voortdurend 2angepist z2l moeten worden,dankzij de
diverse moderniseringswdrken nn het quorn@t Dat kan ons ﬁnk 1 manr
varheugen.

—— De lijnen met ~en maximumsnelh=id van 20 ~n 40 km/u zijn allen e~nkel-

sporige goeders~nlijnen.Pas vanni max 50 viaden we dubbelspoor ~n
gedlektrificaeerde trajekten.

A MAXIMUMSNWIH®ID 20 KM/UUR.

Lijn 110 : Pieton-Andsrluec T~ngte 5 Jm ~nk=lspnor.

B MAXTMUMSNWLHWID 40 KM/UUR.
Alle lijnen enkelspoor,niet-g=dloktrificrerd.

Liinnummer Trajekt . Lijnlengte
17 Diest-Beringen Mijnen 45
18 Neerpelt—-Houth~len B 23
18 © Houthalen-Winterslag 8
20 Beverst-Lanaken ) 13
214 As-M 1aseik 16
29 Aarschot-Herentals 22
R9” T Turnhdt-Weelde Co 9
38" - Ch?née-Battice ' ‘ 23 ¢
45 Troig.Ponts-Woisnes ‘ 21
a3 - Raeren-St Vith : 73
) Welkenraedt—Rasren 12
"(nu 574) Grembergen-Harme 7

57 Dendermonde-Lokeran 15
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Vervolg:MAX 40 KM/U. - -

Lijnnummer Trajekt ‘ ILijnlengte
67 Komen-Te Tougquet 10
68 Tielt-Meulebeke . ‘ -5
73 - Adinkerke-Franse grens 3
80(Nu 784) Blaton-Bernissart 5
81 Blaton-Belosil 8
83 Kortrijk-Zweve gem 6
85 Leupe gem-Ruien 12
87 - " Lessines-Ollignies 5
88 © Antoing-Bléharies 8
98A Warquignies—Dour 5

IC7 Kcaussines—-Mignault 3
108 Binche-Grand -Reng: IC
109  Cuesmes-Harmignies 9
109 - + Lobbes-Strée 12
1T - Berzee~-Thy_Le~Chiteau 2
114 - Haine St-Pierre-Houdeng Gougnies 3.
115 Clabecg-Sart Moulin 12
I15 Tubize-Quenast A
119 Chitelineau-Thiméon B
126 Statte-Marchin 4
126 ' Hamois-en—-Condroz-Ciney 8
127 - Statte-Hannut 26
I28 Ciney-Spontin 9
13T : Fleurus—Frasnes Lez Gosselies 1T
132 Mariembourg-Treignes (CFV3V) 12
124 Mariembourg-Couvin 6
135 - Florennrss-Fraire-Humide 12
136 . Florennes-St—-Lambert 8
137 Acoz-Gnugnies 5
138 Chitelincau-CGerpinnes I0
138 Florermes—Marlemont 1T
T4T Court-St-"tienne-Ysnappe 10
I41 Baulers-Nivelles-Nord( BN) 2
T4T Faluy-M inage 8
142 Namur-Cognelée 8
147 Trmin~s-Lambusart ' 6
T47 Fleurus-Sombreffe T
47 Landen-0Orp In
150 Jemelle~Hour-Havenne . 18
150 Houx-Haut-le-Wagtita 7
150 Tamines-Mettet 21
155 Marbehan-Croix—Rouge > 11
156 : Mariembourg-Momigniss 29

In de volgende VeBOV-KOTRITR. vervolgen we met de ]ijnen met maximumsn-~lheid
60, 7¢,80,90,100,120,130 en 140 km/uur wasronder de dubbealspoorlijnen ~n
de geélektrificeerds 1lijnen zullen aangetroffen worden.

Opstelling on bewerking:VeBoV-lrden
HH.V.Van Cutsem ~n T.Heylen.



OM: EN BIJ DE BEDRIJVEN.
UIT DE METROPOOL - M.I.V.A:

N herziening, plaatsing van Scharfenbergkoppeling en

herschildering zijn de volgende rijtuigen terug in‘reizigers—
dicnst gekonmens 21153 1 au0,78 1.8 dw. 45 2116% 1 n0v 78 llJn
8, dw 1.
9CC 2117 ‘reed op 31 aug.78 zijn 1 1us+e rit zonder. Schbrfcnberg—
koppeling op 1ijn 10 (dw 6) en ging op 5 sept.78 1n de CW.
voor verbouwing. De 2118 reed deze rit opr llgn 11 ols dw . 4,.
op 25 okt.78 en is sindsdien in de Cw. - - s Sl

Met ingang van di 21 nov.78 hebben’ buslijnen. 1 LH'31 hun'

nornicile trajekt via de Italiélei in de richting Centrun
hernomen. De halte van 1lijn 28 on hct Noorderpleln richting
Centrun is sedertdien voorlopig verplaatst naar de Bllermanstr.
wegins asfalteringswerken en verkeershinder 0p het Nodrderplein.

Wegens het verwijderen van een bouwkraon in' de Pandstrazt,

wos de Lombardenvest voor nlle verkeor gesloteniop 28, 29
en 50 nov. tussen 7u.30 en 16u., De buslijnen: 25, 25bis en 26
moesten doardoor: tijdelijk hun eindpunt nemen a.v., svanaf:
Kamnmenstraat via Steenhouwersvest cn Drukierljstraat terug
naar Nationalestraat en verder normaal.. Het tlgdelle Llndpunt
was in de Drukkerijstraant. :

Vonwege het, instellen van enkele autokaravanen tcr gelegen—
held van de pﬂrlcmpntsvcrk1921nﬁen werden tr“n—’bn buslijneén in
ho+ censrum kortstondig tehlndcrd op zaterdag. 9 dec.1978.

. Wegens de bestratinsswerkén op de ItullHTGI zijn n.i.v.

& dec, on 9 uur,lde buslijnen 36, 35 ehn 37 tijdelijk a.v.
verlegd: lijn 36 naar Linkcroever en lijnen 35 en. 37 r.Havens
Van den Wervestrant, Van uprdtstr%ft, links via llnkprbﬂtnvuk
Tta 1iele,l, Tunnelplcjn en verdér normale rulSWb& =
Qlchtlng Centrum: (36 nazr: CS en 35 en 37 naar ROostcltploln)

annf Tunnelplein rechts-via Italiélei . (zijrijweg) tot . .
P“ rdennarkt, dan.links via Vondelstre t en Van- Maerlant traat.
VkLaf daor normqlb reisweg., .

vedert begin decerber heeft de MIVA op VbrSOhllleﬂdL plaatsen
in de- stad wachtwasens opgesteld om indien gewenst dadeldijk te
kunrién” optreden. Ben krant stoorde zich dguraan(stomuu trams. . ).
Niet aan storen, MIVA, (domme reaktie) want:reizigersbelang!
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UIT D& HOOFDSTAD - M.I.V.B.

. Sedert 7 sept.78 gebruiken de rijtuigen van 1lijn 102 de
nieuwe bocht op het kruilispunt Birminghamstrant - Nicolaas

Doyenstraat, in de richting Ribauoourtstraat. De richting

Jef Mennekensplein kwam op 8 sept. in dienst. Lijn 102 rijdt

dus nu: Hertoginneplein - Birmninghanstraat - N.Doyenstraat -
Ninoofsestecnweg ~ J.Baecklaan en verder. Voordien werd op

het Hertoginneplein rechtstreeks op de Ninoofsestecnweg gercden.

. In _venmber 1978 is op het Jef Mennekensplein een dubbele
terninuslus gelegd t.b.v. 1ijn 102,

. Van 4 t/m 7 sept.78 hebben de trams van 1lijn 39 slechts

ereden tusscn het Mont(ouurvnlﬁntoown en stp Woluwe, dit
ulb gevolg van ecn defekte fe cder. fussen stp Woluwe en Stokkel
pendelden bussen. Lijn 44 die moeililjk met bussen uit te baten
ig, werd bediend net een maksimunfrekwentie ven 10 minuten.
Op de spitsuren reed e¢r een direkte versterkingsbus tussen
stp Woluwe en Tervuren. In de avonduren, - met rustipge bezetting:-
kon op beide 1lijnen een tramdienst worden onderhouden, mnede
door het overtappen van stroom van ec¢n ander net.

. Di 12 sept.78, was ecr Jaarnarkt in inderlecht. De tirans: van
1lijn 103% rcdbn slechts tussen het stadion en het Barapleln
Verder naar anderlecht pendelden erhussen.

. Op 23 sept.78 1is op alle 1ijnen db winterdicnst in voege
getreden, wmedt. dienstveranderingen op alle lijnen m.u.v.
de- bubllgnen 35b en 57. Dat had een lichte meteriecels— .
verschuiving tot gevolg, wacrvan hier de voornaniisten.c
lijnen 92, 9% en 94: steeds 7000, behalve, 1ijn 94 woearop
4000-en Iijﬁkﬁw van maandage h/r|‘4rljat:yr
lijrn, 101:» 7500=¢n ‘ )
LJn 62: bediend door tlolenbeck en Woluwe: i.p.V. Mol + Kls ene;
lijn 18: bijna uitsluitend 7900;
lijn - 22: in 7000-e¢n beha lve dienst 401, diec 9000 rijdt.
Deze: oOOO ig:-officiec]l de lantste in die nst op het net, maar
. ultzonderllgk kot er nog cen in dienst op llJnn92 en 9%, f
. indien hét noterieelsbestand Feen 7000 toelaat. Te dien . einde
wordern. in stp Elsene de 9050, 9052, S05%, 9055, 9056, . 90574
9058 ¢n 9060 1in rijvaardige toesvwnd gchouden. . Indien nodig
WOTdbL zijrultgeleend aan stp Scharrbeck, ]
De nieuwe dlcnstregellnéubl wdjes zljn nu nitgevoerd op &
zakformaat en.kosten 2. fr, per blad. De gonse gids keost nu
§O fr; i.p.v. 20y en 15 ultgevoerd op zakforman t onvattend
een stev1ge kaft en de dienstregelingen. Tz :

. Met ingéng van 3 oktober zijn.volgende wijzi 1n;cn aan het
ne gebraoht lijnen '34b en 35b zijn ﬁrayrnhtli
1ijn'"34 bedient nu bestendig hgt keérkhof frnnsvaal
(i.p.v."1ijn 35h) en rijdt om de . “O minuten. )
: 1ijn 71:.verlongd van Delta tot Deney.
Omdat ‘op 1lijn 34 onvoldoende dienstbetoon wis ontstian nd desz
ingreep, werd beslist net ingang van 12 okt.78, terug lijn 34 1
in te stellen, nfir don van rna - vr, van 8 tot 1§ uar.

. Tijdens het Voedingssalon inide Heigel in oktober 1978,
hebban :7800-en erpdcn op liin 13 .0p zate rdag en zondag,
Op zondag recden OD lijn 81 7500-¢n., AR

. 'Door materieclstekort ir stp Koningslaan konden in nov. _
én dec.78 op Tijnen 52, 55 én/of 103 7800-¢n gezien worden.

(.T " r
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. D¢ moeilijkheden die enkele maanden géeleden waren ontstaan

op lijn 54, -ingevolge instortingsgevaar aan de Harenheide-
brug, ZlJH voorbij. . Venafl. 7 nov.78 1s de vroegere dienst -
tbrup in-voege getreden. De moeilijkheden leidden destijds
tot het 1nstbllbn van een navettedienst 54 Transit.

. De laatste maanden zijn enkele belangrijke botsingen gegzien:

- op 26 aug. Jasparlaan, PCC 7124(nognaals!) op 1. 102

met een vrachtauto;

- 18 okt., De Troozpl: 4003/94 met vrachtauto;

- op 21 nov., Flageypl. 795%/18 net 7106.ven llJn 93

~ 0p 23 nov. Lledtsplbln 4010/94 met .7095/62.
Deze laatste, vri] crnstige botsing, zou wel ecns het einde
kunnen zijn van de 4010, waarvan de bestuurderskabine vrijwel
geheel 1s verworst.

Aankorsten van rijtuigen 7900: )

7956 24 aug.78; T957: 29 aug.78; 7958: 6 sept.78;

7959: 20 sep.78; 7960: 10 okt.78; 7961: 9 nov.'78. :
Nota: De 7914 en de 7917 zijn in Brussel aangekomen, ultgurust

net films van ... Honnover!

Wat de 7922 betreft: Dit rijtuig is nu weer heel, .en na
herschildering azangekomen in stp Kuregem. Het vernieuwde
rijtuiggedeelte i1s nu nog te herbedraden en het binnendeel
moet nog van banken voorzien worden. Nog enkele mannden geduld.

Nieuwe MAN-bussen zijn in aflevering sedert september 1978,
Het gant om de recks 8161 - 8269. 71i] zijn in dieunst genomen
in stp Haren en doen sinds 2 dec.78 dienst op d@ lijnen
20, 47, 57 en 76.

* Verbouwingen in uitvoering.

afgcheiding van de bestuurderspost: op de 7595(2ug.78),
7101 en 7114 ( sept.78), en 7530 en 7540, resp. okt. en nov.78.
- Verwijderen van ontvangersstoel op: 7118 - 7112 - 7041(jun.78)
7171 - 7010 (jul.78), 7166 en 7164 (aug.78), 7083 - 7168 -
7087 - 7145 - 7134 - 7036 (sept.78), 7170 - 7159 - 7169 - 7014 -
7167 - 7119 (okt.78) eri tenslotte in novenber 78 de nrs:
701% - 7158 - 7001 - 7163 - 7064. D¢ 7166 heeft d=zarenboven
ook de nieuwe bestuurderspost type 7500 gekregen,

* Sloping: In stp wlsenc zijn gesloopt of zijn in sloping:
150% - 1512 en 1509, in sent.'78;: :
1602 = 1510 - 1502 - 1606 - 1506 - 601 en 608: oktober '78;
608 - 605 - 9071 - 9074 en 4008 in november 1978.

UIT DE ARTEVELDESTAD - M.I.V.G,

21 okt: 1lijn 22 in de avonduren.Op de Gebr., De Snetlaan in
T Gentbrugge werd door ecn minderjeripe een noord gepleegd
op een bejanrde in diens woning. Niet ver van de plants waar dat
~ebeurde, werd de dader door rijkswacht en politie opgepakt
in een trdmrlgtulg, nadat het was omsingeld. Tijdens het
oponthoud van dat rijtuig pendelden er hussen.
23 okts: Lijn 1: ecn gesprongen waterleiding was oorzack van
stagnatie in de dienst in de Rabotstr. Vanaf 20u.15,.
PCC 6 en 30 pendelden tussen Moskou en de Koornmarkt. Tussen
het Van Beverenplein en de Koornmerkt pendelden 2 bussen.
27 okt: PCC 52 verbouwd c¢n herschilderd terug in dienst.
De bellen van de PCC-rijtuigen (s trgﬂtbgllcn) deden
het niet meer zo goed. Ze werden grondig gereinigd, en nmet
ecn VUleestendwb produkt bewerkt. Rezultaat: verbluffend.
Allecen nasr spijtie dat zulks pas nd 7 jnar dienst is geschied.
30 okt: De kerkhoflijn (lijn 1) is in deze dagen veel drukker
T dan normaal. Dearom vandaag drie rijtuigen ekstra.




31 okt: Zoals gisteren, is 1ijn 1 wmet 3 rijtuigen versterkt.
1 nov: Naar aanleiding van Allerheiligen is de dienst op lijn 1
tussen Su. en 17u°30 met zes ekstra-rijtuigen versterkt.
Hicrdoor kwam de frekwentie op 5 minuten. Bazisrijtuigen in
volgzorde van buitenrijden: 51 - 31 - 15 - 19 - 35 - 25.
Bkstra-rijtuigen in dezelfde orde: 36 - 06 - 36 - 10 - 32 - 18,
De begzetting was goed te noemen op alle rijtulgen.
Tijnen 30 en 31: tot oastrecks 17u. reden 2lle bussen van beilde
lijnen als 1ijn 30 naar Gentbrugge. Vanaf het Heirnisplein
pendelde een bus naar St Baafskouter, eindpunt lijn 31.

2 nov: Het pas ingericite verkoopskantoortje op de Koornmarkt

ig vandaag in dienst genomen. lMen kan er rechtstreckse
en overstaprittenkiarten + masndabonnementen tegen winkelprijs
kopen. De verkoper zit op ecen bestuurdersstoel PCC.

7

% novs: Lijn 10 - Coupure, spoor richting lMuidebrug. In de
riorgenspits is PCC 44 door een personenwagen aangsereden,

waarbij het rijtuig flink beschadigd werd. PCC 49 nam zijn

plaats in, PCC 54 is in CY voor verbouwing en schildering.

5 nov: Lijn 1, J.Vervaencstr: de tramdicnsten zijn omstrecks
19u.40 gestremd geweest door ecn botsing tussen 2
personenauto's. Ab 27 van lijn 5 reed tussen het Kerkplein
en Loskou Ex tramlijn 9: De spoorwerken in de Hoveniersstr.
zlijn laar op het kruispunt Langestraat na. Overal nieuwe reels.
Mw 3,3 acht materiaal ter plwutoc

7 nowvs lijnen 1 ¢n 4, ochtendspits: door een breuk van de

' bovenleiding in de Lange Steenstrant stond een sektie
op beide 1lijnen stroomloos. aAnn het Gravensteen stonden de 07
en de 36 van lijn 1 geisoleerd, en de 13 op lijn 4 in de Sleeps
De andere rijtuigen van lijn 4 rede als 4, en verder is een
buspendel ingelegd. Na 20 minuten was de breuk hersteld.

8 nov: lijn 10, omzeving Rnbot - Opgeéistenlaan: PCC 52 had
ecn botsing net een bestelwagen walrop €en ladder
vastgesjord was. Hierdoor verloor de tram cnkele ruite

liiner 1 en 4: stakende studenten hebben enkele rijtuigen van
deze lijnen bezet en ret affiches volgeplakt. Deze klad-operatie
verliep verder zonder incidenten.

Bx tramllijn 20: het wisselkoripleks op het eindpunt in lMelle
wordt vandaag weggenonen., Het betrof een "pastoorshoed" waar

de motorwagen als hij een bijwagen sleepte, rond zijn lew TEN.
recd. Door de laatste tram werd Qe bijwagen meegenonen ﬂwﬂr'

de stp. Sporen ligger hier nu nog vanaf het Krulspunt

Molle — Leeuw in de richting Melle — dorp over een afstand van
ciageveer 400 neter, en op de Ringvaartbrug.

De levering van nieuwe bussen is afgelost.Beslist werd de 9
overblijvende Brossels, wnarvan de oudste uit 1963 is,annvul-
lende diensten te laten rijden. Op de film komen bij: 17,
17 doorstreept, 50 en 5. In de ochtendspits rijdt een bus van
dat type versterking op lijn 53, en vanal volgende week ook
één ov 1lijn 70.
14 nov: lijn 21 = 22: 0p de lartelanrslaan reed PCC 06 een

T voetrmangervaan, die licht gewond werd. 10 nin.schorsing.

15 nov: Lijn 1 - Hoveniersstr: spoor richting stad is 21 enkele
T dagen gelegd; vandaag spoor richting stp. Mw 339 voerde
in de namiddag enkele testritten uit. Op het Kerkplein voan
Ledeberg zal norgen de bovenlelding worden aangebracht boven
het nieuwe terugkecrspoor, tegenover het vroegere pemepntehulsn
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18 nov: lijn 21 - 223 cen slecht geparkeerde auto. in de. Brabant-
dam zorgde ervoor dat ongeveer 20 minuten cen bus-
oendel moest ingelezd worden. tussen . het station en Wilsonplein.

* BLIK OP EEN NABIJE TOEKOIMST.

De MIVC-studiesienst zal binnenkort mnet ecn "busplan" voor

de dag xomen, waarblj een aantal buslijnen aanzienlijk zouden
pewijzizd en/of verlengd worden. In samenwerking met de NMVB -
tracht nmen een oplossing te bekomen, warrbij men er van uit
gact dat het gebied Oostakker-dorp en Lourdes rnet een kwartier-
dicnst moet bediend worden. De MIVG voorziet in elk geval

het verlengen van buslijn 71 naoar Ocstakker. Verder voorgiet-
het plan ook in de verlenging van lijn 6, HMeulestede - Muide-
brug tot het statiom Gent-Dampoort, (wat necrkoimt op het

terug in dienst nenen van de veel vroeger afgeschafte buslijn 61)
en in een aanpassing von 1lijn 38, die nu de wijken Scholdeoord
ern Hedirnis beter zou moeten gasn bedienen.

Ondertussen is het voorontwerp klaar voor de verlenging van
tramlijn 1 naar Wondelgem-station. Met het princiep goat ook
~et Gentse stadsbestuur akkoord. Over de uitvoering echter
bestaan nog enkele meningsverschillen, bv. de Poperingestract.
TLen dubbel spoor, zoals gepland, zou een aantal parkeerplaatsen
kosten. Ben enkel spoor daarentegen heeft enkele belangrijke
technische nadelen, en is vast niet goedkoper.

De verkeersmoeilijkheden rond de Ghuislainbrug zou de MIVG
nettertijd willen verwndijden door 1lijn 1 vanaf het Van Beveren-
plein rechtstreeks noar het Rabot te laten rijden, via de
Rijhov7elaan en de Wondelgemstraat.

MEET U UW LIDGLLD VOOR 1979 AL BETAALD ?

BUURTSPOORWEGEN = ANTWoRPEN. -

Op 11 fecember 1978 werd in Groep Antwerpen cen proefrit
gchouden met een gelede bus, over volgend trajekt:
Turdhe -t - Mel, -1, (1ijn 47)

Turahout - Antwerpen, H-T,(1lijn 1)

Stadsdienst Turnhout, H-T,(1lijn 3)

MTarnhout - Herentals, H,(1l.29A,ex NIIBS)

Herentals - Heist op de Rerg, H,(1.51R)

BUURTS POORWBGHEN WisT ~ VILAANDEREN.

Vrij frekwent ziet nern trantreinen rijden met 2 bijwagens
type N, in plazts van 1 type N + 1 standanrd.

m

. De motorwagens N 9272 en 9273 konen niet in dienst op de
kustlijn.Ze worden gebruikt als plukwagens. Mw N ©272 is reeds
onthoofd voor herstelling van S0 9020.

. Begin.december waren recds uit Brussel asangekouen:

9093, 9101, 9104 en 9105. In Oostende worden 2zi] voorzien van
Stemmen—panto en stopkontakten op de kopwanden voor-het slepen
van bijwagens.Indién nodig worden ze ook herzien en geschilderd.
Enkels van deze motorwagens zullen aangepast worden on gekoppeld
te rijden, waarover later nmeer. On deze bijgekomen mw van films
te voorzien, worden de SO-rw's, indien ze er nog een hebben,
ven hun achterfilm beroofd, in vervangsin~ wanrvan de filmkast
achteraan, rood wordt ¢eschilderd, of ven een rode film voorzien:
. Standanrdbw 953%2- zal hersteld worden nasrgelang de mogelljk-
heden.
~0p 2% nov.78 voerde de weitrein van de NMVB(76%1) op zijn
terugweg nanr Brussel, de nw 9290 mee, bestend voor AsVI.

£x
e8]
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~VeBOVKRANT = VER*NIGIN:uNIEUN“_f—“”* ST S R i i 4 TR

UVLTZ]“HT 1978,

Het jaar 1978 ﬂtf tot op heden wcl als. hmt beste’ wbrklnr Jakhe
worden bcschouwd 115 nieuwe 1bdbn trldrn toc- )5 nlLuWQ
leden zijn meteen al geboekt voor 1979, Het hobp stepunt in
1978 lag op twee vlakken: 1 - de onver *utbllee VeBOV-Lkspres
die..dit jaar weer reed, en 2 - de opening vah het VEBOV=Gintrun
in het centrun van ntwerpen. Het VeBOV-Centruin zal overigens
in 197' nog in belangrijke mate dienen uitoebouwd te wordbﬂ.-
Wij willien ons Centruia tot “een bLegrip me ken vobor ecnivder- die
gebruikor is van het Openbadr Vervoer, .en dok van andéren!
We willen graap bereiken dat wande 1awrs gvun n!ﬂr Heneden
duiken om te komen kijken, hl was het panr nanar on: v’ut“ﬁwreu.
Graag cen woord van dank oan allen die hebben Bijredradsén tot
het gerecdkomen van het Centrun, en ook tot diegsenen die zich
tlebﬂS de rit van de VeBOV- T“Skprps "hebben ingezet’ ol hét! dm
reizigers zo Bangena i mogelijk té maken. T £ iy
men greup uit de voorbijc cktiviteiten:
25 feb: Algenene ledenvergadering te Brussel, nmet MIVB-bezock:
18 mrt:
2 apr:
29 apr: bezoek tentoonstelling en troammet Rijsels
27 mei: VeBOV-Ekspres;expo 100 jaar stotion Molg
23 jun: deelname tentoonstelling Hove:
15 jul: wandel-fototocht Grimbergen en Wemmel g
31 aug: persontvangst VeBOV-Centrunm;
1,2,%,9 en 10 sept: tentoonstelling lijn 7 VeBOV-Centrums..
2 sep: Inrichting openingstran lijn 7 naar Tolhuis;
2=-3 sep:tentoonstelling Vekla
7 okl: per trein en boot door Qost- en Zeeuws-Vlaonderens;
28 okt: deelnane spoorwegsalon Brussel, t/m 12 novenber;
18 novs: bezoek spoorwerken 1lijn 75 Gent - Kortrijk;
25 novs afd.Antwerpen bezgoekt expo NMVB-garage Merkscm.

LIDKa ARTIN,

bezoek nuzelimmateriaal stp Leuven:

De lidkaarten voor het vereniginsjaar 1579 zullen vergonden
worden vanaf begin joanuari. De leden die doorgaans anwegzig
zijn o} de vergadering te Antwerpen, zullen ze dazr onbvanger,

SLLON VOOR BuDRIJFSVORRTUIGEN,

Van 17 t/m 28 joanuari wordt in de paleizen van de Heizel in
Brussel het salon voor Bedrijfsvoertuigen gchouden. Naast

vrachtwagens, bestelwogens, caravans €, d.m, biledt het een
overzicht van autobussen en zutocars. Ben ‘nmust' voor wie
belang stelt in openbaar vervoer over de weg. VeBOV-leden
spreken af op zaterdag 20 januari om 14 uur in d¢ inkonmhnl:
ven het Salon. Sr zijn geen deelnanekosten.

INTERNATIONALLE MODELS POORWEGKATALOOG - H.0.1978.

flke modelspoorwegbouwer schaft zich jaarlijks cen aantal
nieuwe katalogi van zijn favoriete fabrikanten aan. Ondonks die
uitgaven hceceft men dan toch nog slechts ecn beeld over een
beperkt gedeelte van het aanbod nan modelspoor - rollond
materiecl. Het boek "Internationaler lodell Eisenbahn Katalog
H.O. 1978" geeft uitkomst. Dit drietalig boek, (Duits, Bngels
en Frans) geeft in ruim 4000 kleurenafbecldingen op 360 blw.
een overzicht van de produktic asn loks, rijtuisen o¢n wagers
op schaalgrootte H.O0. met inbegrip van het smalspoormaterieel
¢n de uitpebrachte trammodellen. In 1979 verschijnt ecn aan-—
vullirg met het matericel van Japanse firma's.
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Verkri jgbaar con de prijs van 850 fr. bij afheling tijdens
de openingstijden van het VeBOV-Centrum of op afspraak.
Bij verzending per post wordt dat 920 fr. of 61 gulden
Vergeleken bij de prijs van de afzonderlijke katalogi is
et zeker niet duur. Betalingen op de VeBOV-rekening.

LEDENBIJEENKOMSTEN .,

Afdeling Antwerpen-Metropool: vr 19 jan.79, Cornotstr.60
ol 20 uur: Wouter Janssens net een prettige dia-avond.
Sektie Brussel - Hoofdstad: vr. 12 jan.79 in de konferentie-
zaal van het station ‘mnecssens on 20 u. dia—-avond
door dhr Freddy Coussens over de Gentse tran;
vr 9 februari in het auditorium station Anneessens,
20u. Prettire avond met Wouter en Koen Junsscns over
"Openbrar Vervoer op uuzlck”
oektie Brussel: zlie nota onderasan deze rubriek!
Sektie Limburg - Kempen: wo 3 jan.79 in Zolder-sporthal, 20u.
De NMBS in 1678, instuifprosramme.
wo 7 februari, Z@lfde loknrel on tijd:
stoom bij de WIMBS en de DB, door L. Dewalheyns.,

NOTA VOOR BEZOEKERS BIJOENKOMSTAN BRUSHLL -~ HOCFDST.D.

Ten einde de toegang tot het stotion ‘nnecssens gonder moeilijk-
heden te laten verlopen - toesang zonder tram te betalen -
hie=ft de MIVB een bezoekerskaart ontworpen.Deze towjiangskaart
is in princiepe niet nodig voor personen die met de trom in
het station aankomen, nmanr zal nodig zijn indien U vanaf de
straat het gebouw Llnﬂ%nkOWt Deze kazrt is geldi; voor 1C79,
Ze is uiteranrd alléén geldig om in het sto +1on te konen en
geldt in geen geval als vervoersbewijs!

De VeBOV-leden die voorzien om in 1979 sporndisch of gerégeld
de bijecnkomsten in Brussel bij te wonen, worden verzocht
DRINGEND kontakt op te neiien et het Sekretari&at,
Pachthoevelaan 33, 2070-Bkcren, tel: (0%1) 42.45.74, na 19 u!
Indien deze kaart niet ken voorgelegd worden,zal cen tram-
kaortje noeten gekocht worden!

SO0M IN ITwLll,

Ongze italiannse zustervereniging "AMICI della FPERROVIL TITALIAM
richt van 27 =2pril t/nm 1 nei een stoowrondrit in doorheen

de streck van Sardinig. VeBOV-leden die belangsstelling hebben
ot dit evenement nee te maken kunnen bij het sekretariast een
fotokopie bekowmen van het programma.(in de italicaonse tanl
rnet beknopte inhoud in het Frans.) Br dient evenwel voér

350 naart gereserveerd. bLen bultenkans voor Itslié-reizenden.
Graags een gezegelde onslag voor toezending bijvoegen!

ONZi BUURTS POORWHGEN .

Het personeclsblﬂd van de NMVB kont, zoals reeds aanzekondigd,
vanaf 1979 in ecn nieuw kleedje., Het zal wat mecr bladzijde
tellen en verlucht zijn ret kleurenfoto's. Slhoewel het hier
o een personeclsblad gaat, zal de aktualiteit van de NMVB,
(nicuw materieel, dicnsten ¢.d.) niet voorbi jgepaon worden.
De nrijs wordt 100 fr. voor abonnées in Belrié. Onze buiten-
landse leden kunnen het bekorien can 120 fr. of 8 ,ulden
Dadeli jk bestellen via de VeBOV-rekening.

VeEOV-CENTRUM.

Het VeBOV-Centrum in het station Opera ven de MIV.., in het
stadscentruin van antwerpen, zal open zijn, e¢lke tweede zaterdag
van de naand, dus nu op za 13 januari, van 14 tot 18 uur.
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3 POORWLGKALUNDER .

De NMBS h‘eft voor 1979 ecn prachticse kalender in onloop
cebracht, met 12 tekeningen van stoomlokomotieven.De voorgestel-
de types zlgn" 41, 10, 62, 40, 7(4), 31(1), 38, 48, 5, 1, 12,29,

De prwohtlbe tckcnlﬂgbﬂ zijn van de hand van dhr P.Boesnans.
Zijn tekeningen sicrden destijds de door de NMBS uitgegcven
poster, U allen welbekend. Formaat kalender: 40 x 20 cr.

Hij kan bekornen worden in het spoorwegnuzelin Brussel Noord

aan 100 fr.,rnecneenprijs., Iliits overmaking van 110 fr op

rekening 000.0001010.40 wordt hiJ via de post vergonden.

De VeBOV komt niet tussen in de levering.Op uw stortings- of
overscarijvingsforiuwlier dient U te vermelden:"Voor A.D.04-11,
elender 1975".

PuNTOONSTHLLING THCHNIASK IN VRIJD TIJD.

D¢ tentoonstelling "Techniek in vrije tijd" wordt gehouden

in de Bernhardhal van de Jeerbeurshallen te Utrecht, van

15 40t en et 18 februari 1679, van 10 tot 18 uur.

Gespreid over ecn ruinmte vin 25.000 m2, vinden vele declnemende
verenigingen en bedrijven de geIC“‘nheld om U te verrasten op
een warier van technische hobby's zonls rnodelbouw, elektronika,
sterrekunde, film en foto. Verschillende denonstraties zullen
cehouden worden. Ook fabrikanten en invoerders nemen eraan deel.
De toegang is zes gulden, maar indien U ons een briefje laat
ceworden met daarin een nan U gendresserde en van zegel voorziene
omslag (8 fr) zenden wij U grang een roduktiekasrt, winrnee

U binnen kan aan 5 gulden. Deze verminderinsskaarten zijn in
beperkte mate (120 ey) ook te bekonen op de bijecnkonsten

nf in het VeBOV-Centrum op 1% jan.of 10 feb.n

AlGEMENE LEDENVERGADERING 1979,

De algenene, statutaire ledenvereadering 1979 is voorzien op
zaterdag 24 februari 1979 in Gent. Het programma zicet er
ongeveer uit a.v.: in de voormiddag, algenene ledenvergadering
in de Rijksuniversituit Gent, 's nmiddags een geganelijk,niet
Vcrplicbt niddagmaal in de Raudszaul van het Belfort,

en in de namiddag een rondrit op het Gentse tramnet, zo
mogelijk met ecn oud rijtuig. Preciege gegevens zullen wij
brengen in VeXKO 27, die vooraasn in Jjanuari zal verschijnen,
Wij rasen de kosten als volgt:

declnone aan de algenene vergadering alléén : kosteloos;
vergodering + troamrondrits 180 frj

vergodering + middagnaal + tramrondrit: 400 fr.

Het menu is in dat Nval voor lederccn hetzelfde nl:

soep, Gentse stoverij 1et frieten, en narerecht.

Dranken zijn niet in de prijs begrepen, en dienen door de
declneners ter ploatse betnald. Indien U niet het voorgestelde
nenu wenst, kan U toch net ons mee, en dan kan U in ce . .
Raadskoelder een ander rienu be Stullun, dat dan echter door

de deelnener zelf dient afperckend te worden. Het is wel zo
dat U in dat geval niet bij het ;ezelsch“o kunt plantsnencn.
Het menu kan eventueel nog gewljzigd worden, dasrover krijet
U mezr informatie 1in ons volﬁcnd blad. De prijs is en blijft
cchter vastiesteld op 400 fr. Om dat Hﬂgblljk te maken moeten
er cchter .20 deelneners zijn voor het middarmaal. Wi moeten
in het restaurant ons akkoord geven, uiterlijk op 30 jan.79.
Derhalve vergzgoeken wij U vriende lle, doch dringend, het
verlangde bedrag over te maken op onze rekening, vbdr 27. jan.
Wi kou n daar overigens in ons volgend numier op terug.

Het spreekt vanzelf dat wij op een talrijke deelname rekencen,
anders heeft het hele voornenen weinig zin.
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